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1 Bakgrund och syfte

Denna rapport utgor bilaga till granskningshandlingen for detaljplan Station
Korsvagen. Rapporten syftar till att ge en bild av hur den nya trafiksituationen pa
Korsvagen kommer att se ut och fungera, samt vilka konsekvenserna blir for
trafikanterna. Da avses situationen efter fardigstallandet av saval tagtunnel som
I6sning uppe pa markytan, vilket enligt nu gallande tidplan blir forst runt 2024.
For biltrafikens del redovisas aven systemeffekterna pa storre avstand fran
Korsvégen. Detta gors framforallt i bilagan PM Trafik del 2 — Systemanalyser
och kapacitetsberakningar for Korsvagen 2017-03-27.

Bakgrunden till den aktuella detaljplanen for Korsvégen ér att Véstlankens
tagtunnel planeras for tre underjordiska stationslagen inne i Goteborg, varav
Korsvéagen &r en. Trafikverket ansvarar for att bygga sjalva tunneln, medan
kommunen ansvarar for aterstallandet av ytorna ovan mark.

Utgangspunkten for trafikforslaget ar " Trafikstrategi for en nara storstad” som
togs av trafiknamnden i borjan av 2014. Denna strategi ger stor paverkan pa
utformning av trafiksystemet och gaturummen i Goteborg. Strategin beskriver hur
en kommande stark fortatning av staden staller krav pa nya resvanor, vilket i sin
tur kréver ett férandrat trafiksystem. Planeringen och utformningen av trafik- och
stadsmiljoerna behdver i hogre utstrackning inriktas mot att minska bilberoendet
och pa att betydligt fler istallet ska kunna I6sa sitt vardagsresande till fots, med
cykel och med kollektivtrafiken. Man talar om en "viljestyrd” planering, vilket
starkt har paverkat den nya l6sningen for Korsvagen.

Korsvégen har idag en viktig fordelande roll for trafiken. Platsens utformning och
dragningskraft for olika trafikantkategorier ger effekter pa trafik- och stads-
forhallandena pa stora avstand. Korsvagen ar pa manga satt en regulator i fraga
om mojligheterna att astadkomma ett tatare och attraktivare Goteborg, ett rikare
stadsliv och storre hallbarhet i resandet. Den nya l6sningen for Korsvagen har
darfor utformats for att ge ett betydande bidrag till malsattningarna i
trafikstrategin.

Under vintern 2015 togs ett for Korsvégen viktigt politiskt beslut av
trafiknamnden och senare ocksa av kommunstyrelsen. Dar slog man fast att
Korsvagen skulle utformas for att alla trafikslagen skulle forlaggas pa markytan.
For att sdkerstalla mojligheterna till en positiv stadsférnyelse och bra villkor for
gaende, cyklister och kollektivtrafikresenarer, konstateras ocksa i beslutet att
biltrafiken behdver begrénsas i Korsvégen.
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2 Forutsattningar

Korsvagen ar en av Géteborgs stora entrépunkter och ar tidvis hart belastad av
omfattande saval bil- och kollektivtrafik som gang- och cykeltrafik. De stora
malpunkterna som finns i naromradet (Svenska massan, Liseberg,
Vaérldskulturmuseet, Universeum, Scandinavium, Valhalla sporthallar och
Valhallabadet) drar till sig sammanlagt ca 6 miljoner besokare per ar. Kraven pa
tillganglighet for kollektivtrafikresenarer och passerande gang- och cykeltrafik ar
redan idag stora och kommer att 0ka i takt med att bilberoendet ska minska.

Planomradet stracker sig fran och med korsningen Sodra Vagen-Eklandagatan i
sdder, en bit upp mot korsningen Skanegatan-Burgardsgatan i norr, samt mellan
Korsvagens anslutningar till Orgrytevégen i 6ster och Sddra VVagen i vaster.

Figur 1. Korsvagenomradet med plangrans markerad i rott (Kélla: Goteborgs stad)
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2.1 Projektmal Vastsvenska paketet

Goteborgs Stad &r inne i en intensiv fas for en utbyggd kollektivtrafik med flera
stora pagaende och kommande projekt.

Vastlanken ingar i Vastsvenska paketet och ar i dagslaget den enskilt storsta
infrastruktursatsningen i Goteborgs Stad. Syftet med Vastlanken ar att 6ka
jarnvagens kapacitet sa att resandet i Géteborg och vastsverige underléttas.
Vastlanken &r en jarnvagstunnel under Goteborg som mojliggér genomgaende
tagtrafik mellan Olskroken och Almedal. Genom att pendeltdg och regionaltag
inte behover angora sackstationen vid Géteborgs Centralstation kan tagtrafiken
effektiviseras. Pendeltagssystemen knyts ihop till ett genomgaende tagsystem med
nya stationer vid Goteborgs Centralstation, Haga och Korsvagen. Detta gor att fler
omraden i Goteborg kan nas direkt, utan byten.

Vaéstsvenska paketet ar ett samarbetsprojekt for att framja tillvaxt samt ett mer
hallbart transportsystem i véstsverige. Samarbetspartners ar Goteborgs Stad,
Véstra Gotalandsregionen, Goteborgsregionens kommunalférbund (GR), Region
Halland, Vésttrafik samt Trafikverket.

De overgripande malen for Vastsvenska paketet har formulerats gemensamt av de
samverkande parterna. Malen tar sin utgangspunkt i bade regionala och
kommunala politiska férsamlingar, samt i de av riksdagen beslutade nationella
transportpolitiska malen.

Véanersborg
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Stenungsund

Herrljunga
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N
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Figur 2. Vastlankens koppling till Figur 3. Orienteringsbild éver centrala

regionen. (Kalla WSP) Goteborg och stationerna Centralen, Haga
samt Korsvagen. Réd markering visar laget
for station Korsvagen. (Kéalla WSP)
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2.2 Samhallspaverkande faktorer

2.2.1 Stadskaraktéar

Sodra Vagen fanns redan pa 1600-talet och platsen blev en korsvag da
Orgrytevagen drogs fram p& 1700-talet. Omradet har alltsa utgjort en
korsningspunkt i flera hundra ar och vagstrackningarna ar i stort sett desamma
idag som de var da. Korsvagens centrala del &r kilformad, en form som beféstes i
1866 ars stadsplan. Denna triangelform har kommit att bli karaktéaristisk for
platsen, snarare &n det kors som ursprungligen markerades av vagarna som
mottes. Sparvag har gatt genom platsen sedan ar 1882.

2.2.2 Trafiksystem

| Korsvagen sammanstralar Sodra Végen (n) — Skanegatan — Orgrytevagen —
Sodra Végen (s) och Eklandagatan. | samtliga gator ror sig kollektivtrafik, gang-
och cykeltrafik samt biltrafik. Korsvégen idag fungerar som en stor
cirkulationsplats for biltrafik, medan kollektivtrafiken gar rakt genom torgytan.
All fordonstrafik utom farlig godstrafik ar tillaten. Korsningen Eklandagatan —
Sodra Vagen (s) ar signalreglerad. | 6vrigt géller gangse regler om foretrade for
fotgangare pa markerade platser och foretrade for sparvagnstrafiken.

Korsvégens roll och identitet i Goteborg ar idag framfor allt som en av stadens
framsta trafiknoder. Ménniskor passerar eller vantar i samband med byte av
trafikslag eller linje. Platsens karaktar préaglas av att trafiken ror sig i stdndiga
strommar i flera olika riktningar.

Végvisningsmalen ar manga i Korsvagen, vilket ytterligare markerar att det ar en
viktig knutpunkt. En av raddningstjanstens utryckningsvagar fran
huvudbrandstationen i Garda gar fran Skanegatan, genom Korsvagen, till
Eklandagatan.
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Figur 4. Utryckningsvagar fran huvudbrandstationen i Garda.
(Kélla: Trafikkontorets MaplInfo databas, bearbetning WSP)
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2.2.3 Tillganglighet och framkomlighet

Manga upplever idag Korsvagen som en bullrig och stokig plats som ar svar att
dverblicka och orientera sig i. Det finns gott om barriarer i form av bade
kollektivtrafikens hallplatser i Korsvagen och gatorna som I6per runt om platsen.

Kapaciteten och framkomligheten ar idag begransad for alla fordonsslag under
hogtrafik, vilket gor att det uppstar koer i vissa strak, bland annat for den
vastgdende biltrafiken pa Orgrytevigen. Den myckna bil- och kollektivtrafiken
utgdr dven vasentliga barridrer for oskyddade trafikanter, framst i norddstra delen
av Korsvagen. Omradet med sina stora malpunkter drar mycket besokare och att
passera Korsvagen som gaende upplevs sarskilt svart av barnfamiljer och
forskoleklasser pa vag till exempelvis Liseberg eller Universeum.

Tillgéngligheten for rérelsehindrade ar i huvudsak val tillgodosedd avseende till
exempel instegshojder till buss/sparvagn, ledstrak mm. En del kantstenspassager,
bland annat mot Liseberg, behdver dock atgardas.

Figur 5. Vy dver Korsvagen sett fran Sodra Vagen (n). Rakt fram i bakgrunden syns Liseberg, till
vanster skymtar Gothia Towers och borta till héger ligger Universeum och Varldskulturmuseet.

Gang- och cykeltrafik

Gangtrafikanterna i Korsvéagen ar framst kollektivtrafikresenarer. Enligt Vasttrafik
uppgar antalet pa- och avstigande i Korsvagen ar 2014 till ca 40 000 per dag,
varav ca 4000 i maxtimmen. Ungefar hélften har Korsvégen som start-
/malhallplats och andra hélften byter fran/till sparvagn eller buss och fortsatter sin
resa. Det uppskattas att ca 5000 gaende per dygn passerar Korsvagen pa vag
nagon annanstans.

Korsvagen ar en del av stadens pendelcykelstrak och forbinder Goteborgs centrala
delar med omraden i séder och oster/sydost. Uppskattningsvis passerar runt 7000
cyklister Korsvéagen dagligen ar 2014, varav ca 800 i maxtimmen. Cykelvéagnatet
ar dock inte helt ssmmanhéngande. Cyklisterna mellan Orgrytevigen och
Skanegatan har bra vagalternativ via straket vid MélIndalsan, medan alternativen
ar sémre for dem som ska sdderut.
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Figur 6. Dagens cykelstrak runt Korsvégen.
(Kalla: Trafikkontorets Maplinfo databas, bearbetning WSP)
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Figur 7. Cykeltrafik under eftermiddagens maxtimme enligt rakning i maj 2014.
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Kollektivtrafik

Korsvagen &r redan idag en viktig knutpunkt for kollektivtrafiken och ar utpekad
knutpunkt dven i K2020. Korsvagen trafikeras med sex sparvagnslinjer, tva
stombusslinjer och tva expressbussar. Ovriga busslinjer med uppehall i Korsvagen
uppgar till elva stycken. Privata aktorer i linjetrafik har ocksa mojlighet att angora
platsen, till exempel Flygbussarna till Landvetter flygplats.

Den mesta busstrafiken frén Centrum ankommer till Korsvégen pa Sédra Véagen
(n) och fortsatter via Orgrytevagen ut pa E6/rv40.

Sparvagnstrafik trafikerar mellan Sodra VVagen (s) och Sédra Végen (n) respektive
Skanegatan. Det finns ett forbindelsespéar mellan Skanegatan och Orgrytevagen
som inte anvands for reguljar trafik utan endast som omledningsspar vid storre
omlaggningar. | dessa fall har trafiken ingen majlighet att angora hallplats
Korsvagen.

Trafikering Korsvdgen 2014
dubbelturer per riktning | maxtimmen

skanegatan

Orgrytevagen

mm Sparvagn
= Stombuss

Eklandagatan

mm Expressbuss
mm Ovrig buss

Figur 8. Kollektivtrafik i Korsvagen ar 2014, antal dubbelturer per riktning i maxtimmen.

(Kalla: Vasttrafik, bearbetning WSP)
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Biltrafik

Dagens Korsvagen utgor en av de stora infartspunkterna till centrala staden. Runt
2 500 bilar passerar Korsvagen under eftermiddagens maxtimme ar 2014, vilket
motsvarar i storleksordningen knappt 30 000 bilar per medelvardagsdygn.

Eftersom det finns ett flertal storre malpunkter/verksamheter runt Korsvagen
forekommer det en hel del leveranstrafik i omradet. De flesta godsmottagningarna
ber6r endast Korsvagen indirekt, forutom Universeum. De tar emot sitt gods uppe
pa berget bakom sin byggnad och tillfarten gar via Korsvagen. Denna vég
anvands ocksa temporért av Liseberg och fungerar dven som raddningsvag.
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Figur 9. Biltrafik under eftermiddagens maxtimme ar 2014.

2.2.4 Trafiksdkerhet

Korsvagen utgdr en komplex trafikmiljo med manga trafikslag och oskyddade
trafikanter i rorelse. Signalregleringar varvas med vajningsplikt och sparvagnar
har foretrade. Under perioden 2007-2011 intraffade 64 personskadeolyckor, varav
61 resulterade i lindriga skador och endast tre var allvarliga olyckor. Ungefér tre
fjardedelar av olyckorna involverade oskyddade trafikanter. Av
fotgangarolyckorna var 50 procent sa kallade singelolyckor” (dvs.
halkningar/snubblingar) som intraffade pa den bilfria ytan kring den centrala
vanthallen. | 6vrigt var olyckorna koncentrerade kring 6vergangsstallena mot och
i anslutning till S6dra VVagen.

Trafikantslag Lindrig Swar olycka Dadsolycka Totalt
olycka

Fotgangarolycka 29 2 - 31

Cykelolycka 17 1 18

Motorfordonsohycka 12 - - 12

Sparvagnsolycka 3 - - 3

Totalt 61 3 B4

Figur 10. Personskadeolyckor i omradet runt Korsvagen under aren 2007-2011. (Kélla: STRADA)
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3 Trafikférslag

3.1 Oversiktlig beskrivning

Den nya trafiklosningen for Korsvéagen utgar fran malet att sakerstélla en levande
och effektiv kollektivtrafikknutpunkt, samtidigt som dven malet att skapa
forutsattningar for en stadsfornyelse i omradet maste tillgodoses. Ytterligare
utgangspunkter har varit att ta hansyn till synpunkter som inkommit under den
hittillsvarande planeringsprocessen fram till efter samradet. Synpunkterna har
mycket handlat om att minska trafikens dominans och att minska kénslan av
rérighet pa platsen, samt att skapa ett battre samband mellan Korsvéagen och den
omgivande bebyggelsen.

ueiebauisS

Orgrytevagen

ue)eﬁepul’.7 l

Figur 11. Trafikforslag for Korsvagen efter det att Vastlanken byggts klart. (Kalla: Trafikkontoret,
bearbetning WSP)
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Efter samradet har trafiklosningen genomgatt en omfattande bearbetning. Det
forklaras huvudsakligen av en tydligare anpassning till behov som rér stadsmiljo
och vistelseytor, exploateringar och gronstrukturer, gestaltning, bevarandevérden,
m.m. Den nu foreslagna I6sningen skapar béattre forutsattningar for stadsfornyelse
pa Korsvagen an vad som presenterades i samradet.

Trafikutformningen ar uppbyggd kring en sparlésning med tva samlade
hallplatslagen. Det ena hallplatslaget for nordsydlig kollektivtrafik lokaliseras mitt
pé Korsvagen. Det andra for ostvastlig kollektivtrafik lokaliseras i Orgrytevagen.
Dessa tva hallplatslagen samlar all spartrafik och alla bussar, och det blir en
kapacitetsstark kollektivtrafiklosning med stor flexibilitet for framtida trafikering
pa Korsvagen.

For resendrerna blir det 6verskadligt och lattorienterat, och i ytan mellan de tva
hallplatserna skapas en effektiv bytesyta som ocksa far bra kopplingar till
Vastlankens entréer.

Bada Vastlankens entréer ingar i nya byggratter, dar den véstra kommer att ligga
ungefar vid dagens byggnad mitt pa Korsvagen, och den dstra forlaggs i hornet
mot Liseberg. Trafikutformningen har anpassats till dnskemalen kring dessa
byggratter, men byggratterna har i sin tur ocksa behévt anpassas till de behov som
finns for trafiken. En annan faktor som har spelat en avgorande roll for
trafiklosningen ar kulturvardena som omger Johannebergs landeri. Dar har
trafikytorna krympts och i princip anpassats for att helt undvika intrang pa den
norra delen forbi landeriet.

Den stora ovala cirkulationsplatsen i omradets sodra del &r en barande del av
trafiklosningen. | cirkulationen férdelas och regleras biltrafiken in i Korsvagen
och utformningen mojliggor hog prioritet for kollektivtrafiken. Genom
cirkulationen, upp péa Eklandagatan och soderut pa Sodra Vagen ska det fungera
som ett traditionellt gatusystem, med bra framkomlighet och tillgadnglighet for alla
trafikslag. Norr om cirkulationen — inne pa sjalva Korsvagen — ska det daremot
fungera mer som en innerstadsmiljo, dar alla trafikanter behover halla en lag
hastighet av hansyn till varandra.

Gangbanor, cykelbanor och bilkorvagar ligger i ytterkanten av Korsvagen narmast
de omgivande kvarteren, i princip pa samma satt som idag. Den viktiga skillnaden
mot idag dr att det blir en betydligt mer nedtonad trafikldsning, med enkla och
smala korfalt for bilar, vilket borgar for laga fordonshastigheter. Gang- och
cykelbanorna far generdsa bredder som ska klara stora tillskott av gaende och
cyklister.

For kollektivtrafikresenarerna blir det generdsa bytesytor och héllplatserna byggs
i huvudsak ihop med intilliggande torgytor, utan onddiga avgransningar eller
hinder. Att integrera vantytorna med torgen Okar attraktiviteten i resandet och ger
resenarerna mojlighet att pa ett enkelt satt kunna delta i stadslivet pa platsen.

Den nya trafiklosningen 6ppnar fér mojligheten att skapa flera nya stadsrum. Da
avses nordvastra hornet framfor Korsvagen 1, ytorna mitt pa Korsvagen i
anslutning till Vastlankens vastra uppgang, framfor Svenska massans entré, samt
mellan Universeum och Vastlankens Gstra uppgang. Losningen frigor ocksa
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dagens trafikytor strax norr om Eklandagatan, dar det kan bli ny exploatering eller
annan framtida anvéndning.

3.1.1 Ytor for gaende och vistelse

Omdaningen av Korsvéagen syftar i hog grad till att det ska bli attraktivare att rora
sig till fots, bade for den som besdker omradet och for den som passerar platsen
pa sin promenad. Fotgangarperspektivet underskattas ofta i trafiksammanhang,
men att ge bra forutsattningar for promenader inom en stad har stor potential i ett
omstéllningsperspektiv. Fler som valjer att ga gynnar stadslivet pa manga satt och
har ocksa en viktig koppling till ett 6kat kollektivresande. Dels ar alla som aker
kollektivt gaende pa en del av sin resa, och dels innebér attraktiva promenadstrak i
centrala lagen att man kan forebygga att folk aker kollektivt en eller ett par
hallplatser.

Det upplevs ocksa mindre problematiskt att parkera bilen pa lite langre avstand
fran malpunkterna om det finns bra gangforbindelser.

/A"‘ir\ \

Figur 12. Gangstrdk och sammanhangande torgytor for gdende och vistelse.
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Pa sjalva Korsvégen skapas stora sammanhangande torgytor for gaende och
vistelse. Dar ska manniskor i alla aldrar kunna rora sig relativt fritt, utan omvéagar
och onddiga hinder, och utan sa mycket storningar fran cyklister eller bilister.
Genom forhojda och trafiksékrade korsningspunkter mot biltrafiken ska det ocksa
bli 1att att rora sig mellan de olika torgytorna.

Runt den nya byggratten mitt pa Korsvagen ordnas generésa gangbredder, for att
det ska vara tillgangligt for gaende ocksa nar det ar manga manniskor och mycket
kollektivtrafik pa Korsvagen. Mellan byggnaden och sparen blir det nio meter
brett for att klara bade hallplatsens och passerandes behov. Véster om byggnaden
ar det fem meter till gatan, for att gaende ska kunna passera samtidigt som det star
ett lastfordon parkerat langs fasaden.

Léangs parken pa vastra sidan kombineras en fyra meter bred gangbanan med en
bredvidliggande dubbelriktad fyra meter bred cykelbana. Risken for konflikter
mellan gaende och cyklister minskas ytterligare genom att banorna skiljs at
genom olika material och tydliga markeringar.

Pa norra delen ldngs Johannebergs landeri kommer det att kravas nagot smalare
utrymmen for bade gaende och cyklister, pa grund av anpassning till kulturmiljon.
Exakt hur detta ska l6sas rent tekniskt behover studeras i detalj under
projekteringen, men bedémningen &r att det anda blir bra férhallanden for gaende
och en naturlig anpassning till de smalare gangbanorna norrut i Sodra Végen.

Orgrytevagen

. Universeums framtida
tillbyggnad

Figur 13. De tva spar- och busshallplatserna samt Vastlankens Gstra uppgang.
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Langs ostra kanten skapas ett torg framfor Universeum och den tillkommande
stationsentrén. Mitt for entrén till VVastlanken blir det en bred forhdjd passage for
gaende 6ver bade cykelbanan och bilvagen. Losningen ger mycket hog prioritet at
gaende, vilket har bedomts sarskilt viktigt i anslutning till Vastlankens uppgang.

Forbi Svenska massan ar det en aning trangt, och matten for gaende och cyklister
behover anpassas till detta. Bedomningen &r att man dnda ska kunna fa till en bra
standard for gaende, med en dubbelriktad cykelbana bredvid. Beroende pa hur
man senare bestdimmer att man vill géra med torgytan framfér Svenska méssans
entré, kan det mojligen bli sa att man véljer att samordna gangytorna med torget.
Men det behdvs mer fordjupade studier for att svara pa fragan om hur gransen
mellan stadens och Svenska massans mark kan utformas pa bésta sétt.

I nordvastra delen vid Korsvagen 1 skapas en stor torgyta som ska I6sa behoven
for bade gaende, cyklister och en liten mangd enkelriktad biltrafik till och fran det
narmaste kvarteret. Torget har fina forutsattningar for t.ex. butiks- och
kaféverksamheter, och en del cykelparkeringar behover forlaggas pa den har ytan.
Exakt hur torget bor gestaltas for att bést tillgodose och kombinera de olika
behoven behdver studeras vidare i det fortsatta arbetet. Klart &r dock att
biltrafiken pa den har strackan ar sa pass blygsam att den inte behdver eget
korfalt. For gaende och vistelse bor torget kunna erbjuda mycket fina kvaliteter.

| Korsvégens sddra del mot Eklandagatan och Sodra Véagen, blir det en traditionell
trafiklosning for gaende, med hastighetssékrade 6vergangsstallen och relativt
generdsa gangbanor som ansluter till det befintliga gatunatet. En sadan I6sning
blir det ocksa Gver Orgrytevigen strax dster om hallplatsen.

Det ska vara enkelt att rora sig som gaende pd Korsvagen och inriktningen i
projektet dr att undvika trafiksignaler sa langt som mojligt, helst helt.
Prioriteringen mellan trafikanterna ska darmed vara som pa flertalet andra platser
i centralaste Goteborg, namligen att gaende vajer mot kollektivtrafiken, men har
prioritet framfor biltrafiken. | relation mellan gaende och cyklister ar fragan mer
komplex, och lamplig prioritering beror pa hur det ser i ut i den specifika
korsningspunkten. Detta kommer att studeras och Iésningar tas fram i ett senare
planeringsskede.

Korsningspunkterna mot biltrafiken samordnas mestadels for gdende och
cyklister, och matten &r anpassade for att klara stora mangder resendrer pa samma
gang. Refuger och ytor dar man kan behdva sta och vanta pa t.ex. en passerande
sparvagn, ar generellt breda for att det ska upplevas séakert och tryggt.

Stangsel och staket ska i det langsta undvikas pa Korsvagen, bl.a. for att det ger
omvagar och forsamrar situationen for gaende. Staket motverkar ocksa idén om
att skapa en attraktiv stadsmiljo pa Korsvagen. Istallet har trafiklosningen
anpassats for att ge generellt laga hastigheter for fordonen, vilket ocksa ger hog
sakerhet och skapar en trygg trafiksituation. | de fall man anda vill férhindra att
gaende korsar sparen i vissa lagen, sa kan detta istallet 16sas genom medveten
placering av t.ex. cykelparkeringar, lanterniner och andra anordningar som anda
behovs i miljon. For att undvika onddiga omvagar for gaende och for att
underlatta byten for resendrerna, bér man aven 6vervaga mojligheten att anordna
hallplatserna helt eller delvis utan staket.
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For att sakerstalla en bra funktion och en positiv upplevelse for gaende &r det
viktigt att arbeta med en rad fragor pa mer detaljerad niva. Val av markmaterial,
placering av belysning, trad, sittplatser, samt anordnande av ledstrak med mera for
funktionshindrade, paverkar i hog grad benagenheten att promenera. Mycket av
detta hanteras i senare planeringsskeden, dar man far beakta att gaendes villkor &r
en viktig fraga i ett omstéllningsperspektiv.

Flera av de omkringliggande verksamheterna drar till sig manga barn och
ungdomar, och det ar relativt vanligt att manniskor vistas och ror sig pa
Korsvégen i stora grupper. Det &r viktigt att alla dessa perspektiv tas omhand pa
ett bra satt i den vidare planeringen. Tills vidare har frdgan inom detaljplanen
beaktats genom generdsa matt pa vistelseytor, torg, gangbanor och passager.
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3.1.2 Cykeltrafik

Korsvagen planeras for att kunna ta emot uppemot tre ganger sa manga cyklister
som idag. Det handlar i praktiken framst om att det ska fungera bra att
cykelpendla, bade fran start till mal och som en del av en langre resa som t.ex.
fortsatter kollektivt. Platsen behdver alltsa fungera bra for den som ska cykla forbi
Korsvagen i rusningstid, men ocksa for den som har Korsvagen som en mal- eller
bytespunkt och enkelt och sakert behdver kunna parkera sin cykel.
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Figur 14. Cykelbanor p& Korsvagen.
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Fyra meter breda dubbelriktade cykelbanor byggs runt om i kanten av Korsvagen.
Dubbelriktningarna méjliggor gena och snabba forbindelser i alla riktningar, utan

onodiga omvéagar. | manga relationer ger detta ocksa mojlighet till flera vagval for
cyklisterna.

Pa vastra sidan langs parken kombineras cykelbanan med en bred gangbana, och
dessa skiljs at med hjélp av olika material och tydliga markeringar, for att
minimera risken for konflikter mellan gaende och cyklister. Biltrafiken gar
bredvid cykelbanan pa en separat enkelriktad korbana, och det blir en bred
skiljeremsa och nivaskillnad mot cyklisterna. Motsvarande 16sning med
cykelbanan ihop med en gangbana blir det ocksa pa strackan forbi Svenska
massan, och kring cirkulationen och dess anslutande gator.

Langs den Ostra kanten av Korsvagen ar l6sningen for cyklister lite annorlunda.
Dér ar den dubbelriktade cykelbanan forlagd pa en lagre niva tillsammans med
bilvagen. Mellan cyklarna och bilarna finns en meterbred skiljeremsa.
Anledningen till att man valt en annan princip for cyklisterna pa den har strackan
ar en anpassning till gdendes behov. De gaende, som i manga fall ocksa ar
kollektivresendrer, behdver enkelt kunna rora sig mellan Vastlankens Ostra entré
och de bada hallplatsomradena. For att sakerstélla effektiva byten for
kollektivresenarerna, sa behdver bade bilister och cyklister vaja for gaende vid
den forhdjda passagen som kopplar ihop Ostra entrén med bytestriangeln.

Orgrytevégens héllplats innebér att cyklister i nordsydlig riktning far en liten
omvag runt hallplatsen. Bedomningen &r att detta kommer att upplevas som en
rimlig eftergift i rusningstid, da bytestriangeln ar full av resenarer. Cykelbanans
strackning ar ocksa anpassad for att upplevelsen av omvag ska minimeras. Under
lagtrafiktid medger dock I6sningen att cyklister ocksa kan valja att passera 6ver
bytestriangeln och korsa sparen i vastra delen av hallplatsen. Bedémningen &r att
enstaka cyKklister 6ver torget inte behdver utgéra nagon namnvard stérning for
andra resenarer.

For den cyklist som upplever att dstra sidan blir stokig att passera med alla
bytesresenarer att ta hansyn till, sa finns ocksd majlighet att korsa sparen redan
sdder eller norr om cirkulationen for att ta sig vidare norrut 1angs parken. Att ha
flera végar att valja pa i samma relation utgor en extra kvalitet for cyklisterna,
eftersom magjligheten att komma fram snabbt utgdr den kanske viktigaste
parametern for att vélja cykel istéllet for att kora bil.

Vid Korsvagen 1, alltsa mellan Sodra Véagens norra del och Skanegatan, kommer
det troligen inte att bli en separat cykelbana 6ver den dppna torgytan. Istallet kan
cyklisterna komma att fa gemensam koryta med en mycket begransad mangd
bilar. En annan utformningsvariant &r att platsen framfor Korsvégen 1 istéllet
l6ses som ett gemensamt torg dar gaende, cyklister och bilister samsas. Vilka for-
och nackdelar som finns med olika I6sningar behover beskrivas béttre och far
I0sas i ett senare planeringsskede.
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Cykelparkering

Pa Korsvagen behover det finnas en stor mangd cykelparkeringar. Det ska racka
till tagresenarer, regionala bussresenarer och for de omkringliggande
verksamheternas och bostadernas behov. Tidigare studier har uppskattat att det
skulle kunna behdvas uppemot 1 500 platser pa Korsvagen och langs anslutande
gator. Ytterligare cirka 500 parkeringsplatser for cyklar kommer att kunna l6sas
under mark. Exakt hur manga platser som kommer att behovas pa sjélva
Korsvagen ar dock svart att sédga idag, innan man vet vilken typ av bebyggelse det
blir. Det man anda vet ar att det behover finnas parkeringsmojligheter for cyklister
i nara anslutning till alla entréer och vid hallplatserna, framst da Orgrytevigens
hallplats som har ett regionalt resande.
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Figur 15. Mojliga lagen for cykelparkeringar, utdver de som kan ordnas langs gatorna.

I illustrationen redovisas ett antal ytor och strackor dar det finns plats att anordna
en storre mangd cykelparkeringar pa marken. Det handlar om tillgangliga
”remsor” mellan gatan och cykelbanan kring cirkulationsplatsen, langs véastra
sidan av Korsvagen, langs Sodra VVagen och langs Skanegatan. Dessa remsor kan
delvis ocksa behovas for korttidsparkeringar for bil, och man maste studera vidare
exakt hur parkeringarna bor fordelas mellan bil och cykel.
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Cykelparkeringar kan med fordel placeras som naturliga hinder pa strackor dar det
ar mindre lampligt for gdende att passera sparen. Aven langs Orgrytevagen bor
man ha cykelparkeringar, men fragan behéver utredas narmare nar man vet mer
om hur fastigheterna ska utvecklas pa émse sidor.

Det finns ocksa behov och mojlighet att ordna plats for cykelparkeringar pa
torgytorna. | forsta hand handlar det om torget vid Korsvagen 1, framfor Svenska
massan entré, kring de nya entréerna till VVastlanken, samt norr och séder om
Universeums byggnad. Man bor ocksa utvardera majligheten att anordna en del
cykelparkeringar i parken, vilket ligger inom ramen for en annan detaljplan.

Bytestriangeln mellan de bada hallplatslagena bor hallas fri fran
cykeluppstallningar, eftersom det kommer att vara manga gaende som ror sig dar.
Effektiva byten utan onddiga hinder ar en kritiskt viktig sak for att fa en attraktiv
kollektivtrafik. Aven de Gvriga torgytorna mitt pa Korsvagen ar i forsta hand till
for gaendes behov, varfor de sa langt som mojligt bor hallas rena fran
cykelparkeringar. Det blir en dalig och oattraktiv 16sning om gaende behover
trackla sig fram mellan parkerade cyklar nar de gar 6ver torgen. Att vissa
huvudstrak &r rena fran hinder ar ocksa en viktig fraga for funktionshindrade.

For att fa plats med tillrackligt manga cykelstéll kan det kravas att vissa av
markparkeringarna loses i tva plan, atminstone pa sikt nar man ser hur stort det
verkliga behovet blir. Stadsmiljoperspektivet behdver beaktas sarskilt vid
utformningen av alla anordningar pa Korsvagen som bygger pa héjden, dven
cykelparkeringar.

Ett underjordiskt cykelgarage kommer att anordnas pa Korsvagen, med plats for
uppemot 500 platser. Garaget ligger i Vastlankens mellanplan dar manga
resendrer forvantas passera, och garaget har goda chanser att forses med dagsljus
via lanterniner pa markytan. Cykelgaraget kommer att nas via en nerfart i sydostra
delen av Korsvéagen, med dppningen norrifran sa att en stor del av cyklisterna
enkelt kan na dit.

| detaljplanen skisseras nerfarten till cykelgaraget i ett lutande plan utan trappor,
sa att man kan cykla eller atminstone leda sin cykel bekvamt ner for att parkera.
En flack lutning motsvarande trafikkontorets generella malséttning tenderar dock
att ge en mycket lang nerfart, vilket motverkar nerfartens tillganglighet.
Ilustrationsplanens redovisade nedfart motsvarar en lutning pa cirka tio procent.
Fragan behdver studeras mer i detalj i det fortsatta arbetet, med inriktningen att
garaget maste utformas attraktivt for cyklisterna. | vagskalen ligger att det &r svart
att hitta plats for alla 6nskade cykelparkeringar i markplan, och det ar viktigt att
det blir en attraktiv 16sning pa nedfarten sa att garaget verkligen blir anvant av
cyklisterna. Nedfarten till cykelgaraget planeras for en bredd pa cirka fem meter,
vilket beror pa att den ska vara majlig att trafikera med sma elektriska leverans-
och driftfordon ner till mellanplanet.
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3.1.3 Kollektivtrafik

Hela upprinnelsen till de nu planerade ombyggnaderna av Korsvégen ar att det
kollektiva resandet ska stdrkas, genom tillkomsten av en ny underjordisk station
for Vastlanken. Inom Vastsvenska paketet har medel ocksa avsatts for att skapa en
levande och effektiv kollektivtrafikknutpunkt pa Korsvagen, dar det regionala och
lokala resandet ska samverka pa ett funktionellt satt. En vasentlig del i denna
uppgift ar att sakerstalla en l6sning uppe pa markytan som ger hdg kvalitet i det

kollektiva resandet.
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Figur 16. Trafikféringsprinciper for kollektivtrafiken i Korsvagen.
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Den nu foreslagna I6sningen bygger pa att det skapas tva stora samlade
hallplatsomraden, som ger mycket hdg kapacitet for den framtida trafikeringen.
Mitt pa Korsvagen byggs det dubbla sparlagen for trafiken i nordsydlig riktning.
Dér kan fyra stycken 45 meter langa sparvagnar sta inne samtidigt. Dar ska
samtliga sparvagnslinjer fran Molndalshallet stanna, bade de som ska vidare i
Skanegatan och de som ska vidare i Sodra Vagen.

Idag utgors den trafiken av sparvagnslinjerna 2, 4, 6, 8 och 13. Dessutom
trafikerar nagra busslinjer den har strackan, och bland dessa ar det i forsta hand
buss 52 till Eklandagatan som &r viktig och som redan idag gar var femte minut i
hogtrafik.

Genom att hallplatserna i nordsydlig riktning ligger tillsammans, sa blir
flexibiliteten maximal i fraga om att kunna trafikera effektivt. Linjerna kan
fordelas jamnt mellan de bada lagena, t.ex. tre sparlinjer i det ena laget och tva
sparlinjer och bussar i det andra. Hallplatslangden 51 meter &r en anpassning till
framtida 45 meter langa sparvagnar. Hallplatsbredderna mellan sparen och mot
fastighetsgranserna ar anpassade for att kunna ge en effektiv pa- och
avstigningssituation, aven i hogtrafik nar det ar stora mangder resenarer pa
Korsvagen. Hallplatserna nas enkelt och utan omvagar fran alla hall av bade
cyklister och gaende. Aven med bil blir det relativt god tillganglighet till
hallplatser och till Vastlankens entréer dar det ska finnas plats for
korttidsparkeringar pa nara hall.

I Orgrytevégen vid Svenska massans entré blir det en sparhéllplats med
utanpaliggande busshallplatser. Det ar endast sparlinje 5 som trafikerar har idag,
medan busslinjerna & manga, sa det far forutsattas att bade bussar och sparvagnar
kommer att trafikera sparlagena. Bade spartrafik och bussar kan med den har
I6sningen fortsatta mot bade Skanegatan och Sodra Véagen norrut.
Sparhallplatserna ar 51 meter langa medan busslagena ar ca 30 meter.

Mellan de tva hallplatsomraden skapas en triangelformad bytesyta som ocksa
ligger i direkt anslutning till Vastlankens Gstra entré. Det blir 6verskadligt och
lattorienterat for resenérerna, och det blir goda forutsattningarna for snabba byten.
Just snabba byten &r det kanske viktigaste kriteriet for att starka bade Vastlankens
och det lokala kollektivresandets attraktivitet.

Cirkulationsplatsen i sodra delen av Korsvagen har utformats med relativt stora
matt. Dar har langden i den ovala formen motiverats av att en 45 meter lang
sparvagn ska kunna stanna i mitten, vilket blir kapacitetsmassigt effektivt vid
eventuella fordrojningar in i hallplatslagena. Stopp i hallplatslagena ska dock
knappast behdva forekomma, eftersom genomforda analyser visar pa god
kapacitet for alla fordon i cirkulationen. Cirkulationens bredd dimensioneras av
att alla normala vagtrafikfordon ska kunna kéra runt utan hinder. Av bl.a.
gestaltningsskal ar Eklandabussen tankt att ga tillsammans med biltrafiken
igenom sjalva cirkulationen, for att sedan ga Gver i sparen in mot hallplatsen.

Trafiklosningen 6ppnar for en ny mojlighet att trafikera med bussar i Skanegatan,
bade soderifran och Gsterifran. Detta hanger samman med att hallplatsernas lagen
mojliggor sadana korriktningar, men det hanger ocksa samman med att
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Skanegatan kan anvandas pa ett helt nytt satt nar biltrafiken minskar pa
Korsvagens anslutande gator. | princip ger 16sningen méjlighet att i framtiden
kora all kollektivtrafik via Skanegatan, forutsatt att det byggs nya spar mot
Avenyn via t.ex. Engelbrektsgatan. En sadan trafikering skulle i sa fall syfta till att
frigéra Sodra Véagen fran spar och bussar och skapa en attraktiv promenadgata
som kopplar Korsvagen till city.

Det finns nagra korsningspunkter i trafikforslaget som har identifierats som
potentiellt kansliga i friga om kollektivtrafikens framkomlighet. Det &r dster om
hallplatsen p& Orgrytevagen, dar det blir en gang- och cykel6verfart 6ver bade
spar och gata. Dar skulle det kunna bli sa att bussen blir fordrojd nar den ska
lamna sitt hallplatslage, och en risk att bilar som véntar pa att svanga vanster éver
Orgrytevigen kan sta i vagen for busstrafiken. Genomférda trafikrakningar och
analyser for framtida situation visar dock att det under normala férhallanden ar fa
bilister som vill korsa Orgrytevagen pé det har sattet. Mer trolig ar risken att vissa
bilister kan vilja smita forbi den har vagen nér det uppstar hinder pa E6. Fragan
kan dock losas om det uppstar problem for kollektivtrafikens framkomlighet,
genom att biloverfarten i det har laget stangs av helt. Systemanalyserna visar att
en sadan avstangning bara skulle ge marginell paverkan pa biltrafiken.

En viktig framkomlighetsatgard for kollektivtrafiken i trafikforslaget, utgors av att
relationen dver Skanegatan stangs for biltrafiken. Kvar blir en viss mangd gaende
och cyklister som behdver kunna réra sig 6ver Skanegatans spar, mellan Svenska
massan och torget framfor Korsvagen 1. | 6vrigt blir det ostérd korvég for
kollektivtrafiken i nordsydlig riktning.

Genomforda kapacitetsanalyser for trafiken visar att det framst blir mangden
gaende och cyklister pa Korsvagen som generellt kommer att paverka
framkomligheten for kollektivtrafiken. | hogtrafik nér det blir stora mangder
kollektivfordon pa Korsvégen, sa uppstar det ocksa en viss storning dem mellan.
Beddmningen ar att det blir en situation pa Korsvagen som mycket paminner om
hur det fungerar inne i city idag. | hogtrafik kommer det bitvis att bli tatt med
gaende och cyklister, medan det i lagtrafik kommer att finnas fa hinder for
kollektivtrafikens framkomlighet.

Den foreslagna trafiklosningen fungerar bade med och utan en eventuell ny
sparlank i Engelbrektsgatan.
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3.1.4 Biltrafik inklusive nyttotrafik

Det nya trafikforslaget innebér att biltrafik tillats i begransad mangd pa
Korsvagen, i enlighet med tidigare tagna politiska beslut for projektet. Besluten
grundar sig bland annat pa genomfoérda systemanalyser for biltrafiken, och pa en
beddmning av hur mycket biltrafiken behéver strypas for att astadkomma en
stadsmassig situation i Korsvagen. Sammantaget har man landat i att ungefar
hélften av dagens trafik kan vara kvar pa Korsvagen, men trafiklosningen fungerar
med bade mer och mindre biltrafik. Det som i praktiken kommer att bestimma
exakt hur mycket biltrafik det blir pd Korsvagen med den nya lésningen, ar
mangden gaende, cyklister och kollektivtrafikresenarer pa platsen. Det far ocksa
till foljd att forhallandena naturligt kan komma att andras éver tid. Den situation
som beskrivs hér avser ett Korsvagen 2035.
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Figur 17. Trafikforingsprinciper for biltrafik.

Korsvagen byggs for 1aga fordonshastigheter, och bilisterna kommer att avkréavas
stor anpassning till stadslivet och till alla de gaende, cyklister och
kollektivresenarer som ror sig pa platsen. Ett flertal korsningspunkter kommer att
byggas forhojda for att garantera sakerheten.

2017-03-27 PM Trafik del 1 — Trafikforslag for Korsvagen Dnr: 2258/12

25



Att kora bil genom Korsvégen ska upplevas som att kéra genom en relativt tat
innerstadsmiljo, sarskilt under hogtrafik da man kan forvanta sig stora mangder
manniskor i omradet.

Det blir enkla korfélt for bilarna runt hela Korsvégen, vilket ar en anpassning till
de nya lagre trafikméngderna. Gatorna blir enkelriktade och utformas for enbart
biltrafiken.

Langs vastra kanten och landeriparken blir det relativt god framkomlighet for
bilisterna. Konfliktpunkterna med gaende och cyklister koncentreras
huvudsakligen till ett par dverfarter, och bedémningen ar att behovet for gaende
och cyklister att korsa gatan blir begransat pa den har strackan.

Langs Ostra sidan av Korsvagen passerar biltrafiken i ett eget korfalt, mellan det
som blir kollektivtrafikens stora bytestorg pa ena sidan och byggnaden som
huserar Vastlankens dstra uppgang pa den andra. Bilisterna passera med andra ord
rakt igenom dar man gar nar man ska byta mellan tag och lokal kollektivtrafik.
Situationen blir liknande den mellan centralstationens huvudentré och
Drottningtorget, men pa Korsvagen &r det meningen att gaende ska ha hogre
prioritet mot biltrafiken. Framkomligheten for bilisterna kommer darfor
huvudsakligen att paverkas av hur manga gaende det blir.

I nordvéstra hornet runt Korsvéagen 1 blir det endast blygsamma biltrafikmangder.
| stort sett ar det enbart trafik till och frn de narmaste kvarteren som behover ga

hér, tillsammans med cykeltrafiken. Exakt hur marklésningen utanfér Korsvagen

1 ska se ut beslutas inte i detaljplanen.

P& Korsvigens anslutande gator Sodra Vagen, Skanegatan, Orgrytevagen och
Eklandagatan blir det mer traditionella trafiklésningar, med normal framkomligt
for bilisterna. Dér sker anpassning till dvriga trafikanter framst i vél avgransade
korsningspunkter. Den nya ovala cirkulationen i sddra delen av Korsvagen
utformas for normal framkomlighet for biltrafiken. Dar kommer oskyddade
trafikanter inte att rora sig fritt pa samma satt som pa sjalva Korsvégen.

En viktig poang med den nya, mer trafikddmpade l6sningen pa Korsvagen é&r att
det ska bli bra forhallanden for sa kallad nyttotrafik, vilket avser bland annat
leveranstrafik, renhallningsfordon, driftfordon, fardtjanst och blaljusfordon. Nar
det blir begransningar for biltrafiken s okar i gengald andelen nyttotrafik pa
platsen, pa samma satt som ar fallet inom vallgraven idag.

Detaljplanens fastighetsgranser ar satta for att det ska finnas plats for fordon att
kora pa torgytorna vid behov, och majlighet att pa ett rimligt satt komma néara alla
entréer med taxi, flyttfordon och liknande. Véastra uppgangens byggnad kan nas
med fordon fran alla hall. Det ar dock inte meningen att det regelmassigt ska kdra
biltrafik pa torgen, eftersom de framst ar avsedda for gaende. Situationen kan
narmast liknas vid hur det fungerar pa stadens gagator idag. Exakt hur
fordonstrafik pa torgytorna ska regleras behGver studeras noggrannare i ett senare
planeringsskede. Detaljplanen ger stor flexibilitet i fragan.

Vid en utryckning kan fordonen anvanda kollektivtrafikens separata korfalt, vilket
ger mycket gena forbindelser i alla riktningar 6ver Korsvégen, till exempel mellan
Skanegatan och Eklandagatan. For att forbattra mojligheten ytterligare kan man
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overvaga att hardgora Skanegatans spar en bit norrut, vilket skulle innebéra att
utryckningsfordon slipper kora éver torgytan framfor Korsvagen 1.

Blaljusfordon i utryckning har ocksa majlighet att kora fran Skanegatan runt
Korsvagen 1 och svanga vanster 6ver sparen i Sodra Vagen, genom att anvanda
den breda gang- och cykelpassagen som ska byggas dér. Och som beskrivits
tidigare sa far torgytorna pa sjalva Korsvagen generésa matt som mojliggor
effektivitet for raddningstjanstens fordon, bade for insatser pa Korsvagen och nar
man behdver passera igenom.

Korttidsparkeringar och angdringsplatser ska finnas pa Korsvéagen for olika typer
av biltrafik, aven for privata behov. Det handlar huvudsakligen om att kunna
hamta och Idmna passagerare vid befintliga och nya entréer, lasta och lossa varor,
flytta bohag och liknande. | detaljplanen illustreras mojlighet till korttidsparkering
och angoring pa vastra sidan vid Vastlankens entré, dar 16sningen kan vara
parkeringsfickor langs gatan. Pa Gstra sidan &r losningen lite annorlunda, och
korttidsparkering kan lésas langs Orgrytevagen narmast Korsvigen, samt langre
soderut mellan den blivande cykelnedfarten och cirkulationsplatsen. Genom att
torgytorna langs ostra kanten av Korsvagen kan nas med fordonstrafik via in- och
utfart i cirkulationen, sa skapas aven mojlighet att komma annu narmare entréerna
for sérskilda behov.

Angoring och Kkorttidsparkering for Svenska massans behov 16ses i princip som
idag, dar utfarten anpassas till den nya lésningen i samma lage som idag. |
samband med kommande exploateringar av Svenska méassans och Lisebergs
omréden, s kommer gatusektionen for Orgrytevigen att behdva ses Gver.

Skanegatan far betydligt lagre trafikméangder nar Korsvagen byggs om, vilket
mojliggor att lokalgatan kan tas bort och att man kan ordna angoring for
exempelvis bussar pa 6stra sidan. P4 Skanegatans vastra sida blir det enbart
kvarterstrafik kvar efter ombyggnaden och det blir stora mojligheter att omdana
gatan for att tillgodose korttidsparkering och ang6ring med bil.

| sydvastra delen av omrade, norr om Eklandagatan, kan det behéva ordnas
korttidsparkering for bil langs cirkulationen eller Eklandagatan nar det kommer ny
bebyggelse. Alla parkeringsfragor l6ses inom ramen for den detaljplanen, men
samordning pagar.

Narmast Vastlankens Ostra uppgang avsatts en 500 kvadratmeter stor yta for
raddningstjanst, vilken nas via in- och utfarten i cirkulationen.

Ett flertal passagepunkter for gaende, cyklister och kollektivtrafikresenarer
kommer att behdva byggas. Passagerna blir generost tilltagna i bredd och
utformas pa ett satt som sékerstaller att det upplevs enkelt att rora sig dver
Korsvagen. Samtidigt &r det inte meningen att det ska skapas langa stillastaende
bilkoer, eftersom det kan ge dalig luft och risk for paverkan pa kollektivtrafikens
framkomlighet. Passager, Gverfarter och 6vergangsstallen ska utformas pa ett satt
som ger en balanserad framkomlighet for de olika trafikslagen.
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| den foreslagna losningen redovisas gangpassagerna som en forlangning av
torgen och med torgens material, men en l6sning med regelratta 6vergangsstallen
kan ocksa bli aktuellt. Passager respektive dvergangsstallen har for- och nackdelar
i olika avseenden, men formellt skiljer de sig pa sa satt att 6vergangsstallet tvingar
bilisten att vaja for gaende, medan en "torgpassage” blir mer pa lika villkor.
Sakerhetsmassigt beddms skillnaden bli forsumbar, eftersom sékerheten
huvudsakligen styrs av fordonens hastighet. Fragan kommer att hanteras i det
fortsatta arbetet med detaljutformningen.

Sammantaget innebér den beskrivna biltrafikldsningen att det blir god
tillganglighet for biltrafik pa Korsvéagen, genom att alla adresser kan nas. Vissa
behov kommer sannolikt att kunna I6sas enklare med bil &n idag, till exempel for
den som har arende pa Korsvagen eller till de nérliggande kvarteren.
Framkomligheten raknat som hastighet for biltrafiken blir ddremot begrénsad i
forhallande till idag, och det kommer att ta generellt langre tid att passera med bil
genom Korsvagen.

I de flesta korrelationer kommer det att fungera i princip som idag, men inte i alla.
Kopplingen fran Orgrytevagen mot Sodra Vagen éver Skanegatan stangs av helt
for biltrafik, for att undvika storningar for kollektivtrafiken i nordsydlig riktning,
och for att reglera mangden genomfartstrafik. | gengald 6ppnas mdéjligheten att
svanga vanster mot Eklandagatan fran Sodra Véagen via en ny cirkulationsplats i
sOdra delen av Korsvéagen.

Att begransa biltrafiken innebar ocksa att man kan klara trafikféringen med enkla
korfalt, vilket ar en forutsattning for att klara de andra malsattningarna. Det
handlar om att de tillgangliga ytorna pa Korsvagen behovs for andra behov &n
biltrafiken, men det handlar ocksa om att dubbla eller fler korfalt ger betydande
svarigheter att kunna ge bra villkor for 6vriga trafikanter, och svarigheter att 16sa
stadsmiljéfragorna.

Nar man inte langre kan korsa Skanegatan sa innebar det att en del kdrrelationer
kréver att bilisterna tar en omvég. | kortare korrelationer blir det i forsta hand
korning via Burgardsplatsen som blir en mojlighet for bilisterna, men fér den som
kor langre avstand blir det i praktiken en fordel att valja bort Korsvagen helt och
ta andra korvagar.
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4  Avfardade alternativ

Det har varit en lang process att ta fram trafiklosningen pa Korsvégen, bade pa
strukturell och mer detaljerad niva. Arbetet har bedrivits som en iterativ,
upprepande process dér olika trafiklosningar hela tiden har vagts och provats i
relation till andra malsattningar for platsen. Ett stort antal alternativ och varianter
pa losningar har mellan samradet (varen 2016) och granskning successivt
avfardats, varav de viktigaste beskrivs nedan.

4.1 Cykelfartsgator

Konceptet att lata bilar och cyklar ga pa gemensam korbana har provats bland
annat for att det skulle kunna ge fordelar i forsta hand for gaende, och for att
hastigheterna ska vara laga. Cykelfartsgator avfardades i samband med
stélIningstagandet att cykeltrafiken behdver vara dubbelriktad éver Korsvégen.
Eftersom biltrafiken ska vara enkelriktad sa gar det inte att ha bil och cykel i
samma kdrbana. Genomforda trafikanalyser har dessutom visat att det blir for
stora biltrafikmangder for att det ska vara lampligt att blanda cyklar med bilar.

4.2 Trafiksignaler

Exakt hur regleringen i de olika korsningspunkterna pa Korsvagen ska l6sas har
inte bestamts an, och fragan har inte studerats fordjupat i detaljplaneprocessen.
Principen ar &nda den att man ska undvika signaler sa langt som mojligt, helst
helt. Dels for att det &r mer stadsméassigt och mindre trafiktekniskt att ha en
I6sning utan signaler, och dels &r det positivt for den sammantagna
framkomligheten for de olika trafikslagen. Trafiksignalerna plockades bort i
samband med den senaste ombyggnaden av Korsvagen och det skulle betraktas
som en tillbakagang att aterinfora signaler.

De korsningar dar det anda skulle kunna komma ifraga med signaler, ar i nagra
punkter dar gaende och cyklister behover korsa sparen, utan att korsningspunkten
ligger i direkt anslutning till en hallplats. Det handlar i forsta hand om passagen
éver Skanegatan mellan Svenska massan och Korsvagen 1, och passagen strax
norr om cirkulationen. Dar kan man Overvéaga att forbereda for eventuella signaler
i framtiden, om det skulle visa sig bli nédvandigt. Fragan kommer att studeras
mer fordjupat i den vidare planeringen och projekteringen av Korsvagen.

4.3 Spar mellan Orgrytevagen och Sodra Vagen sdderut

Det har framkommit som ett angelaget onskemal fran bade Vasttrafik och
trafikkontoret, att ordna en sparforbindelse mellan Orgrytevigen och Sodra Vagen
(soderut), med en hallplats pa Korsvagen. Ett flertal varianter har provats och
avfardats, med hanvisning till att en sadan losning skulle ta stora ytor i ansprak
och ge stor negativ paverkan pa utformningen av Korsvagen. Slutsatsen har blivit
att det &r omajligt att kombinera ett sadant spar med 6vriga malsattningar for
Korsvagen.
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Det skulle bli stora flyttningar av hallplatslagena bade Gsterut och soderut, dven
om man skulle acceptera en genomgaende |ag teknisk standard for bade trafik-

och sparlésning. Detaljplanens yttre granser, sa som de redovisades i samradet,

skulle behova flyttas ut, med risk for att samradsprocessen skulle behéva goras
om.

5 Ovriga fragor

For planering och framtida utveckling av Korsvagen och dess naromrade ar det
viktigt att foreliggande detaljplan ger sa stora frinetsgrader som mojligt.
Trafiklosningen pa Korsvagen kommer att fardigstallas forst efter det att
schaktarbetena for Vastlanken Station Korsvagen &r klara, vilket i dagslaget
innebar tidigast ar 2024. Det ar darfor viktigt att framhalla att det trafikforslag

som presenteras i detta pm kan komma att andras, i takt med att férutsattningarna

pa och omkring Korsvéagen kan komma att andras.
Under varen 2017 tar trafikkontoret fram en sa kallad genomférandestudie av

trafikforslaget for att sakerstélla dess genomfarbarhet. | genomférandestudie ingar

att ta fram en kostnad for forslaget.
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